PRECIS HISTORIQUE

SUR LA CONSTRUCTION DES ROUTES IMPERIALES

dua département de I'Yomnme.

La civilisation opére sa marche, en quelque sorte, par les
grandes routes. Quand elle n’en rencontre pas, elle s’arréte, et,
comme les armées, elle attend qu’on lui en fasse.

Le systéme des grandes voies de communigation de la France
a été organisé, pour la premitre fois, par un décret du 16 dé-
cembre 1814. Il comprenait 204 routes, 14 de premiére classe,
13 de seconde et 174 de troisiéme. Les routes de cette derniére
catégorie étaient i la charge mixte de I'Etat et des départements.

La part faite au département de I'Yonne, par le décret de
1844, comprenait sept routes impériales ; savoir :

Deux de premitre classe :

1° La route n° 6, de Paris 4 Geneve, classée aujourd’hui sous
len® 5;

2° Et celle n° 7, de Paris & Chambéry, portant aujourd’hui
le n° 6.

Aucune de seconde classe, et cinq de troisiéme :

4° La route n° 79, de Nancy & Orléans, aujourd’hui n® 60;

2° La route n° 83, de Neuchdteau i Bonny-sur-Loire, aujour-
d’hui n° 65;

3° La route n° 88, d’Avallon & Combeaufontaine, aujourd’hui
incorporée & celle n° 6, de Paris & Chambeéry;

4° La route n° 95, de Nevers 4 Sedan, aujourd’hui n°® 77 ;
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5" Eofio la route a¢ 132, de Poiticss a Avallon, aunjoand hui
p* 454,

Les six routes imperiales qui traversent actuellement le dé-
partement de I'Yonpe s’y développent sur une longueur de
525,384 metres.

Chacune d'elles ayant duo reste ume existence indépendante
aura, dans ee préeis, un paragraphe spécial.

§ (e,
ROCTE N* 5, DE PARIS A GENEVE.

Cette route a eu une existence fort agitée.

Connue d’abord sous le nom de route de Paris @ Chdlon par
Dijon, nommée par le décretde 4814 route de Parisd Rome et
d Naples par le Simplon et Milan, elle a été appelée, a une
époque plas modeste, route de Paris a Geneve.

Son passage dans le département de 1'Yonne, effectué long-
temps par Villeneuve-la-Guyard, Pont-sur-Yonne, Saint-Denis,
Sexs, Villeneuve-le-Roi, Armeau, Villevallier, Villecien, Saint-
Aubin, Joigny, Saint-Cidroine, Esnon, Brienon, AvmoLies,
Saint-Florentin, Germigny, Percey, Flogny, Tronchoy, Cheney,
Dannemoine, Epineuil, Tonnerre, Lézinnes, Ancy-le-Franc,
Gusy, Fulvy, Nuits, Perrigny et Aisy, quitte aujourd’hui,  Sexs,
sur la place du Cloitre, son ancienne direction, traverse Milay-
le-Roi, Theil, Vaumort, Cérisiers, Arces, Champlost, rejoint
AvroLLEs et continue jusqu'a Aisy o elle quitte le département.

Sa longueur actuelle, réduite d’environ 16 Kilometres, est de
133,091 metres, touchant 4 27 communes.

Quelles luttes, quelles vicissitudes ont amené ce changement
de direction? C’est presque une épopée ! Pour nous concilier la
bienveillance de tous, s'il est possible, disons tout de suite que
les vaincus ont noblement succombé et qu'une honorable capi-
tulation leur a assuré, comme succursale de la route impériale
n® 5, la partic détachdée de la ligne principale, traversant 44
communes et comprenant 53,048 metres.

En remontant aux temps les plus reculés, on communiquait
de Sens 4 Dijon par une voie romaine, qui, partant du faubourg
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Saint-Savinien, passait & Malay-le-Roi, prés de Noé et & droite
.du parc de Theil, gagnait Vaumort, se jetait & gauche de Cérisiers
en dehors de son enceinte fortifiée vers 1538, gravissait le
coteau, parvenait & Arces, traversait les bois de l'abbaye de
Pontigny, arrivait sur le territoire de Champlost, & peu prés i
égale distance du hameau de Prunelle et de celui de Vachy,
effleurait le bois des Corneilles, passait entre le hameau des
Chattons et celui de Laudupults et aboutissait prés du pont
d’Avrolles.

Ladirection par Cérisiers avait des droits incontestables d’an-
tériorité, mais, vers le milieu du XVIII® siécle, lorsque le gou-
vernement se préoccupa de I'état des routes, il n'y avait plus de
possession pour persoune, parce qu’il n'y avait nalle part de
chemins praticables.

Cependant, la route de Paris & Lyon étant moins mauvaise
que les autres, on concut ’idée de metire en communication di-
recte les trois chefs-lieux d’élection, Joigny, Saint-Florentin et
Tonnerre, en utilisant les parties de routes intermédiaires et en
comblant les lacunes.

La ville de Joigny s’associa de tout son pouvoir & ce projet
qui devait Jui assurer le double transit de I'Est et.du Midi.

En 1754, elle commence le quai Saint-Florentin, achéte et
paie de ses deniers les maisons & démolir et imprime & tous les
travaux une telle activité, qu’en 1757 la route :tout entiére se
trouve en bon état de Joigny a Tonnerre, sauf quelques parties et
notamment la traversée du village de La Roche, A pea de distance
du point oli venait se raccorder le chemin de Bourgogne, par
Cheny et Chablis, devenu aujourd’hui la route départementale
n° 1.

Dés-lors, les habitants de Vaumort, Cérisiers et Arces, dé-
possédés de fait et de droit, furent réduits i solliciter le réta-
blissement de leur ancienne route sous le nom de chemin de
Sens d Saint-Florentin.

Leurs doléances n’eurent dahord aucun .suecds, mais plus
tard, grace au crédit du baron de Champlost et de M. de Cerilly,
seigneur de Theil, un premier trongon de 310. toises, s’embran-
chant sur la route de Troyes, fut adjugé le 31 aout 1782. Ce fut
la premitre bombe lancée dans le camp ennemi.
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La largeur du chemin fut fixée & 38 pieds, savoir :

Pour la chaussée, formée de 4 pied d’empierrement sur les
bords et de 48 pouces au milieu................... 42p.
Pour les deux accottements. .. .. cesuons ceeeee... 48
Pour les deux fossés........ Ceeees ceereenene.. 8

Total..... 38p.

Prolongé en ligne droite, ce troncon arriva bientdt devant le
parc de Theil, mais la ligne droite n’était plus 1a du goat de
M. de Cérilly; il fallait, avant (out, respecter son parc.

Deux projets se trouverent alors en présence; I'ensemble des
deux lignes décrivait une accolade.

Par la droite, on suivait, sur 800 toises, I'ancien chemin
ferré, puis, décrivant une courbe pour gagner un sol plus solide,
on arrivait & I'entrée de Vaumort, aprds un parcours de 300
toises, en tout 1,100.

Par la gauche, la distance n'était que de 943 toises, et celte
direction était recommandée par M. de Cérilly. Elle fat adoptée le
25 juillet 1783, et le licu ol s’opdre cette brusque déviation a
recu, au baptéme populaire, et conservé depuis le nom de
Tourne-Bride.

Pendant ce temps, la route de Joigny i Buffon était devenue
fort mauvaise. Les travaux d’entretien et d’amélioration avaient
été donndés A I'entreprise, par voic d’adjudication, moyennant
178,000 liv, indépendamment du travail des corvéables, am
nommé Fromentin qui s’était engagé de rendre la route, au bout
de six ans, en bon état d’entretien, ayant partout 48 pouces de
bomhement et 30 pieds de largeur, avec fossés de 6 pieds de
gucule.

A Ia fin du hail, on s'apercut que I'entreprencur n’était pas en
mesure de tenir ses engagements. Le rapport de 'ingénieur Ver-
bruggh & ce sujet, du 44 avril 1787, constate que moiti¢ des
travaux & la charge de I'entrepreneur n’étaient pas faits. Il fait
connaitre aussi que I'élargissement de la route, & peine com-
mencé dans le village de Fulvy, ne I'était point encore & Tron-
choy, Cusy et Aisy.

De Theil & Vaumort, la route était achevée, et, sur toute la
ligne, on rivalisait de ztle pour la cause commune, favorisée par



7

1'élection de Saint-Florentin qui, deux fois en 1787, avait adjugé
des travaux i effectuer dans le voisinage d’Avrolles.

En méme temps, le baron de Champlost faisait ouvrir, & ses
frais, une portion de route dans les bois de I'abbaye de Pontigny
et le bourg de Cérisiers, redressait la voie. romaine qui passait
A gauche de son enceinte, introduisait la route dans la grande
rue et lui livrait passage, & I'autre extrémité, prés de la chapelle
,des Trois-Maries, au moyen d’un pont de pierre jeté sur le ravin
qui faisait obstacle 4 Ia circulation. Le ruisseau qui passe au-
jourd’hui sous ce pont est un peu plus moderne.

‘Dans Ja nuit du 26 'au 27 février 1793, un affaissement du
sol se fit remarquer au_flanc de la montagne d’Arces ; on vit, en
méme temps, I'eau suinter au pied de cette montagne, puis sur-
gir msensxblement accroitre de volume, s’écouler enfin en se
lracant un lit, et arriver, au bout de quatre jours, sous le pont
de Cérisiers.

Mais revenons & notre route.

_ En travaillant dans P'intérét commuu, nul toutefms ne s’ou-
bliait soi-méme. L’humanité est ainsi faite. Aussi la désunion se
mit-¢lle bientdt dans le camp des alliés.

Les habitants de Champlost dénoncérent A I'Intendant le

projet concu, disaient-ils, par leur seigneur de détourner, a son
profit, 1a route de la ligne droite d’environ 4,000 toises, pour la
faire passer devant la facade de son chiteau, direction qu’ils ap-
pelleut ridicule et contre laquelle ils s'opposeront de tout leur
pouvair.
. L’empressement qu ‘avait mis M. de Champlost a ouvrir la
route au milieu des bois, avant que la directian en fit fixée par
I'autorité compétente, la ligne qu'elle devait forcément suivre
pour arriver 13 et ensuite gagner Arces, mit-également contre
lui, non-seulement les habitants de. cette communauté, mais en-
core ceux d’Avrolles; et, dans une pétition collactive, les trois
paroisses se plaignent amérement, au mois de juillet 1787, de
voir la route détournée de sa direction naturelle et amenée au
milieu des bois, dans des carrefours, qui sont comme autant
de coupe-gorges, sur une étendue de plus de deux lieues, sans
eau ni habitations, et demandent son passage par Champlost et
Vachy.
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Profitant du conflit, les villes de Joigny et de Brienon réela-
merent le maintien du statw quo. Saint-Florentin, Tonnerre,
Dannemoine, Neuvy sollicittrent 'achévement de la route d’A-
vrolles & Theil et firent remarquer que Joigny et Brienon avaient
mauvaise grice de se plaindre; que le seul motif du passage de la
route de Paris par Joigny avait été la nécessité d’amener au port
de La Roche les bois et les charbons nécessaires a I'approvi-
sionnement de la capitale ; que, ce but rempli, rien ne s’opposait
a ce que la route reprit la ligne directe.

La lutte n’en continua pas moins avec acharnement sur le ter-
ritoire de Champlost; et, pour en finir, les élus réunis de Joigny
et de Saint-Florentin résolurent de faire étudier la question par
quatre commissaires, et nommarent, a cet effet, MM. Lefranc, de
La Perriére, Boullard et des Brisson.

Les commissaires visiterent les lieux le 29 mai 4789, accom-
pagnés de I'ingénieur Verbruggh.

De son coté, I'Intendant avait confié particuliérement la méme
mission 3 M. Lefranc, prieur de I'hépital de Joigny, en sorte
que chacun comprit de quel poids péserait dans la balance le
double avis de ce commissaire.

Les habitants d’Avrolles lui exprimérent leurs désirs et leurs
craintes.

Leurs désirs étaient que la route suivit la voie romaine, car,
disaicnt-ils, on sait avec quelle solidité les Romains construi-
satent leurs routes. Ce chemin en conserve encore les prewves,
de sorte qu'il 'y aurait pas moiti¢ de travauz @ faire; sinon
ils demandaient qu’elle passit par Champlost.

Leurs craintes étaient formulées en ces termes :

On nous a dit que les habitants de ce village, par déférence
pour leur seigneur, avaient consenti @ ce que la route passdt
autour de son chdteau et de son pare, ¢’est ce qui nous donne
des inquiétudes, malgré la bonne opinion que nous avons de
votre justice.

Le curé de Champlost se plaignait, de son coté, dans une
lettre confidentielle, d’étre & ce sujet surveillé, épié, méme par
ses confréres, et il était réduit par la peur, pour en conférer avec
I'abbé Lefranc, d’avoir recours i ce langage bizarre et inintel-
ligible :
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« Je ne sais pourquoi on veut Oter les génisses, que les vaches
» du gouvernement ont produites, de ma paroissc pour les
» porter ailleurs. Les méres appartiennent & ceux i qui on lesa
» données; il faut donc que leur fruit reste. Je le désire d’autant
» plus que nous avons quantité de malheureux qui les deman-
» dent. Vous savez mes sentiments pour vous, mon cher
» confrére; ils sont inviolables. Rissg, curé de Champlost. »

L’avis des commissaires, cependant, ne se fit pas attendre; en
voici les conclusions :

« Nous ignorons les motifs qui peuvent attacher obstinément
» lingénicur & la direction autour du parc, mais nous pensons
» qu'elle n’a pu étre tracée que par le crédit et i la sollicitation
» de M. le baron de Champlost, pour son agrément, et, quand il
» serait vrai qu'elle fut la plus commode et la plus courte, cette
» direction parait si fort accordée A la faveur , il est si ridicule
» de la voir arriver jusqu’a la porte d'un gros village et I'éviter
» pour passer en face du chiteau et en tourner le parc, toujours
» en montant, qu'il n’y a pas de voyageurs qui ne hlimassent
» l'administration qui I'aurait adoptée. »

L’ingénicur Verbruggh, on le voit, n'avait pas &6 heureux
avec les commissaires. Dans un rapport du 45 juin 4789, il
essaya de prendre sa revanche pris de I'Intendant. A cet effet,
tout en reconnaissant que la direction par Champlost et Vachy
est de 424 toises plus courte, il arrive 3 démontrer que la ligne
par le chiteau codterait 54,578 liv. de moins, en tenant compte,
d’une part, de la valeur de la partic de route faite par le sei-
gneur et, d’autre part, du pavage de la traversée de Champlost
qui n’était pas indispensable peunt-étre, puisqu’on s’en est passé
jusqu’d ce jour. Ajoutons que, dans un autre rapport, du 3-du
méme mois, I'ingénieur s'était prononcé en faveur de la voie
romaine.

Les choses étaient donc embrouillées le mieux du monde,
quand de nouveaux rouages administratifs vinrent remplacer les
anciens, et la question, qui semblait épuisée, revint & son point
de départ.

Tonnerre, Saint-Florentin, Neuvy, Dannemoine insistent de
nouveau pour 'achévement de la route par Champlost, Arces et
Cérisiers ; Brienon recommande le respect des droits acquis et
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niec méme ['esistence de la voie romaine qui semblait prendre
favear.

Toutefois, un arreté du Directoire du dépariement, du 2 dé-
cembre 1790, ordonn: que I'étude des deax directions, par la
voie romaine et par Champlost, serait contiée i l'ingénieur
Montfeu. :

Alors l'influence seigneuriale avait disparu, et les habitants
du village de Champlost qui. pour faire oublier leur sentiment
anticipé d'indépendance exprimé en termes pen parlementaires,
avaient dit en 1788, en langage d» cour, aux membres du bureaw
de I'élection de Joigny :

« Il n’y a que la force des raisons les plus déterminantes qui
» ail pu nous porter & vous faire nos observations et i contrarier
» les projets d'un seigneur qui, i tous égards, mérite notre re-
» connaissance : soyez juges entre lui ¢t nous; soyez nos média-
» teurs aupres de lui; nous ferons pour lui plaire et pour vous
» prouver notre soumission tous les sacrifices que vous or-
» donnerez. » Changent bien vite de ton en 1790. Sil'on a songé
i détourner la route du village, a la sollicitation du seigneur,

« Nous ne craignons plus de le dire, c’est pour I'agrément du
» chateau. Il n'y a pas de mensonges, d'intrigues et d’injustices
» que le sieur Verbruggh n’ait employ¢s pour servir ce seigneur
» (ui lui a fait avoir cent écus de pension sur la cassette du
» Toi. »

Rien ne se décide cependant, mais rien non plus n'altere la
persévérance des habitants de Champlost; leur style seul se
modific suivant les influences du moment.

YVoici comment ils parlent, le 5 ventdse an II, aux administra-
teurs du département, toujours au sujet de leur route :

« Le despotisme féodal voulait lui donner une direction
» inscnsée. Le sentiment du hien public nous inspira alors le
» courage de la résistance, et, dés 1789, I'égoisme seigneurial
» licha prise. Mais ce qui vous surprendra certainement, c'est
» que nous ayions encore & le combattre. Oui, la présence d’'un
» chiteau vide, olt I'on gotitait les délices de la cour, a encore
» assez d'influence pour détourner une grande route de sa di-
» rection naturelle. »

Sur d’autres points, la route n® 5 présentait, en 1790, les
particularités suivantes :
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Le pont de Dannemoine, de 6 arches; le pont Notre-Dame, a
Tonnerre, de 11 arches ; les deux ponts de Lézinnes, le grand de
8 arches et le petit de 2, étaient i la charge de I'administration
des ponts et chaussées. ‘
" Lepont de la Prison, A Tonnerre, était 3 la charge de I'abbaye
Saint-Michel ; le pont d’Ancy-le-Franc, de 43 arches, & celle de
la commurne, et le pavé de Tonnerre pour le compte de cette
wlle
- En I'an XI, les choses avaient peu changé entre Avrolles et
Theil, puisqu’alors I'ingénieur Sutil constate qu'il s’en faut de
434 toises que la route atteigne I'avenue du chiteau de Cham-
plost; qu’elle présente dans son ensemble des lacunes de
£8,057 métres, dont les plans méme ne sont pas faits, et que le
pont de Theil, construit en bois, menace ruine.

Depuis lors, jusqu'en 1842, cette route est complétement
abandonnée. Le Conseil d’arrondissement de Joigny sollicite en
vain, 2 cette dernitre époque, sa conservation et son achdve-
ment, en faisant valoir 2 I'appui de sa demande que 4 myria-
motre 5 kilometres étaient faits entre Sens et Yaumort, b Kil.
d’Arces 4 la forét d’Othe et 8 de Champlost & Avrolles; et qu’il ne
restait A faire que 4 myr. 7 kil. dont une partie, fait remarquer
le Conseil, n’a besoin que d’un rechargement presientant encore
la route construite par les Romains.

Les. Conseils d’arrondissement de Sens, de Tonnerre et de
Joigny ne sont pas plus heareux en 1819 et 1820, ct cet état
®incertitude se prolonge jusqu'd I'ordonnance royale du 6 mars
1828 qui mit fin & cette longue agitation, én ordonnant l'ouver-
ture d’une route, A la charge de I'Etat, de Sens a Saint-
Florentin.

Des-lors, le sort de notre route est décidé,; mais }es habitants
de Champlost ne sont point & bout de pcrsévérancé de luttes et
de sacrifices.

" L’Etat crut devoir réclamer 2 son aide le co‘lncours des com-
munes intéressées. Elles avaient trop longuemment et trop vive-
ment désiré I'achdvement de cette route pour ne pas entrer
généreusement dans la voie ol I'on voulait les entratner.

Le pavage de la traversée de Cérisiers, commencé en 1830,
codta seul & cette commune prés de 60,000 fr.
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Champlost, de son coté, s’était exéeuté, aussi largement et
d’aussi bonne grice, quand l'ingénicur imagina, en 1832, de
faire passer la route précisément & coté de ce village, o ce
projet jeta de mouveau I'alarme. Mais le Conseil Général inter-
vint activement, et, en remerciant le Ministre d'une allocation
de 25,000 fr. destinés aux travaux d'achévement de cette route,
il saisit, en 1833,

« Cette occasion pour recommander, de la maniére la plus
» instante, & M. le Ministre, la juste réclamation qu’élévent le
» Conseil municipal et toute la population de Champlost contre
» le projet de diriger la route n® 5, non pas en suivant la rue
» principale de ce bourg, ainsi que le tracé primitivement adopté
» le voulait, mais en dehors de Champlost, et en passant au
» milieu de terrains précicux dont la valeur est trés-considé-
» rable. La pétition, ajoute le Conseil, qui exprime & cet égard
» les craintes des habitants, a été remise & M. le Ministre par
» l'un des membres du Conseil Général, au commencement du
» mois de juin dernier. Ne pas suivre la direction précédem-
» ment arrétée paraitrait une résolution d’autant moins juste
» que, surla foi de son maintien invariable, la commune da
» Champlost a consenti & des sacrifices considérables qu’elle
» n’eut jamais faits dans la supposition d’un autre tracé. »

Fortifiée de cette délibération, la pétition des habitants de
Champlost produisit le résultat qu'ils attendaient avec anxiété.

Repris avec activité en 1834, dans le sens de cette demande,
les travaux furent achevés en 4836 et la route liveée & la circus
lation.

Pour amener, dans son ensemble, la route i son état normal,
d’autres travaux, plus ou moins importants, furent exécutés
dans la traverse de Tronchoy, en exécution d’une Ordonnance

du 25 novembre 1832;

—_— d’Avrolles, 0. du 6 février 1833;
— de Chency, 0. du & avril 1833;
—_ de Sens, 0. du 4 avril 1833;
—_ d’Ancy-le-Franc, 0. du 9 aoit 1833;
— de Cusy, 0. du 9 aout 1833;

— de Lézinnes, 0. du 4¢r octobre 1833.
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Et elle n’eut plus & subir qu’une rectification pour étre consti-
tuée enfin telle que nous la voyons aujourd’hui.

1l existait, en arrivant d'Avrolles, a I'entrée de Saint-Florentin,
une rampe rapide et dangereuse qui, depuis longtemps, avait
provoqué des réclamations. Une ordonnance du 29 mai 1843
ordonna cette importante rectification. )

En conséquence, une nouvelle direction se développa & gauche
de I'ancienne qu’elle rejoignit dans la rue du Manége, ot elle la
quitta de nouveau pour se jeter & gauche et s’y rattacher définiti-
vement, au faubourg, sur 'emplacement de la maison Colon.

. Les ponts et leurs abords recurent en méme temps des amélio-
rations notables.

§ I
ROUTE N° 6, DE PARIS A CHAMBERY.

Connue d’abord sous le nom de route de Paris & Turin par
Lyon, cette importante voie de transport a été nommée par le
décret de 1811, route de Paris @ Milan par le Mont-Cents et
Turin, et depuis route de Paris d Chambery.

Son passage, dans le département de I'Yonne, indiqué par
Joigny, Bassou, Auxerre, Saint-Bris, Vermenton, Lucy-le-Bois et
Cassy-les-Forges, laissait ainsi Avallon & I'écart.

Le coup était aussi dur qu'imprévu. Aussi, le Conseil d’arron-
dissement, le 23 mai, M. Houdaille, sous-préfet, le 6 juin, et
M. Raudot, maire d’Avallon, le 30 juillet 1812, réclamerent-ils
contre cet état de choses, en faisant remarquer que le décret n’in-
diquant, au nombre des localités que doit traverser la route de
Milan, ni Avallon ni Sauvigny, il y avait incertitude sur ’em-
branchement qu'elle devait suivre, & partir de Lucy, et en de-
mandant ou la conservation des deux lignes concurremment, ou
le passage exclusif par Avallon, en suivant la route du commerce,
de la poste, des convois militaires, la route enfin la mieux cons-
truite et la plus solide en hiver.

Pendant ce temps, les habitants de Sauvigny, de Vassy et
méme ceux de Lucy-le-Bois, pour conserver le passage indiqué
en leur faveur par les bornes milliaires, faisaient réparer leur
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route, avec une celerité incroyable, en méme temps qu'ils
masquaient le point de jonction de 'embranchement d’Avalloa
et qu'ils le réduisaicnt a la largeur de deux voies : c'était la lutte
des faits contre les protocoles. Du reste, chacun combattait i sa
maniére, frappant un peu en aveugle, sans connaitre le véritable
état de la question.

Ainsi, Sauvigny, qui était réellement en possession de la route
principale, classée, entretenue et portée i ce titre dans I'itiné-
raire général, s’alarmait sur ce point de la question qui lui était
favorable, et Avallon, ignorant de son c6té que, dés le 34 juillet
1812, le comte Molé, directeur général des ponts et chaussées,
avait décidé que 'embranchement d'Avallon serait seul conservé,
faisait sur ce point d’actives démarches en voyant porter exclu-
sivement, sur I'embranchement de Sauvigny, les matériaux
destinés & I'entretien de la route; I'ingénieur enfin agissait, en
contradiction des ordres de son chef, par respect pour le budget
de 1812, voté en 1814 sans avoir prévu ce conflit.

Quand la lumidre se fit, la cause d’Avallon fut gagnée.

Ainsi constituée, la route eut une longueur de 87,850 metres,
i partir du pont de Joigny, jusqu’a la limite du département, en
passant par les Voves, Charmoy, Bassou (1), Appoigny, Auxerre;
Saint-Bris, Vermenton, Lucy-le-Bois, Avallon, Cussy-les-Forges
ct Sainte-Magnance. Sa longueur actuelle est de 90,683 meétres.

Les débats entre Avallon et Sauvigny étaient, du reste, anté-
ricurs au décret de 4844 et avaient eu, de part et d’autre, lears
phases de bonne et de mauvaise fortune.

Le 20 novembre 1790, le Conseil général des ponts et chaus-
sées avait décidé que le passage des courriers, des malles, des
diligences et messageries publiques s’effectucrait par Avallon, et
(que I'embranchement rival ne serait plus qu'une route de seconde
classe ; mais le Ministre, malgré 'avis conforme du distriet
d'Avallon, du Directoire et du Conseil Général du département;
ne sanctionna pas cette mesure.

Cependant, le passage de la route de premitre classe par
Avallon fut mis & I'étude; mais les ingénicurs, en reconnaissant

(1) Une ordonnance du 17 avril 1827 a autorisé I'élargissement de 12
route dans la traverse de Bassou.
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que la direction par la place du Cours aurait 5,462 toises et
eelle par le clos des Minimes 5,276, constattrent en méme temps
que 'embranchement de Sauvigny n'en avait que 3,960, et cette
eirconstance ne fut pas sans mﬂuence sur le maintien du statu
quo.

Puis, le Conseil Général du département ayant été appelé par
la législation & décider lui-méme cette question, il arréta, le 24
pluvidse an II, conformément A I'avis de son bureau des travaux
publics, que la route d’Avallon serait seule de premitre classe,
que celle de Sauvigny serait réduite & 3% pieds de largeur, que
les arbres de lisiére seraient abattus et les terrains détachés du
sol de la route rendus a I'agriculiure.

Enfin, le service général des ponts et chaussées ayant été re-
placé entre les mains de I'Etat, le passage de la route nationale
par Sauvigny fut rétabli et, le 20- germinal an IX, le Sous-Préfet
fit connaitre 4 I'administration les plaintes que cette mesure sou-
levait dans Avallon. « C'est, dit-il, un cri général d'indignation
» dans cette ville contre les intrigants qui, par des manceuvres
» sourdes et secrétes, viennent de.lui enlever le passage de la
» grande route de Paris & Lyon, en faisant ordonner la répara-
» tion de 'embranchement par Sauvigny. »

L’état primitif, toutefois, fut reconstitué, et c'est dans cette
situation que se trouvaient les choaa, quand intervint le déeret
de 1811.

" ‘Cette route, paralldle sur toute son étenduc a la voie romaine
qu'elle a remplacée, est, du reste, une des plus anciennes de la
France. Elle s’est maintenue sans travaux neufs remarquables
jusqu’'a nos jours, avec des rampes -extrémement rapides, de 5 &
43 centimdtres par mdtre, depuis le poiat o finit le territoire
d’Auxerre jusqu'a la limite du département; mais il n'en est
point peut-étre qui aient subi des remaniements plus considé-
rables, des modifications plus profondes que .la partie mon-
tueuse que nous venons de signaler:-

* Poar faire, du reste, la part des temps et des hommes, disons
d'abord que la ville -d’Avallon proposa, en 1790, de diriger la
route, i partir de Vermenton, par Reigny, Arcy-sur-Cure, Nailly,
Saint-Moré, Voutenay, Sermizelles, Vallory et Avallon, et que ce-
projet resté sans suite, aprés des études préliminaires, fut repris
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et complété par le Directoire du district d"Avallon, en 1791, eq
indiquant le passage par Augy, Vaux, Bellombre, Escolives,
Vincelles, Bazarnes, Sainte-Pallaye, Prégilbert, Sery, 1a cour du
chiteau, Givry, Vallory et Avallon, dvitant ainsi sept montagnes
et deux licues de parcours.

La nécessité de respecter les intéréts de Vermenton, entiére-
ment sacrifiés par ce projet, dut le faire modifier. Il impliquait,
du reste, I'idée de cotoyer la rive gauche de I'Yonne, d’éviter le
pont d’'Auxerre et d'épargner les travaux immenses des ponts
de Champs. :

L'ingénieur Panneau avait apercu enfin, également en 1791, la
possibilité d'une rectification analogue i celle faite de nos jours,
et il a consigné i ce sujet I'observation suivante dans son
tableau général des routes du département : « Il serait peut-étre
» possible d'éviter la montagne de Saint-Bris et de Vermenton,
» en cotovant la riviere d'Yonne par Vaux, Escolives et Vin-
» celles jusqu’au pont de Cravant, et ensuite la rive droite de la
» Cure jusqu’a Vermenton. »

En 18135, la lutte entre Avallon et Sauvigny recommenca.

Par un arrété du 17 janvier, le Directeur des ponts et chaussées

déeida :
« Art. {°*. La route royale de premicre classe, n° 7, de Paris
4 Chambéry, sera rendue dans le département de I'Yonne i sa
direction primitive et naturelle; en conséquence, le passage
» par Yassy et Sauvigny est rétabli.

» Art. 2 L'embranchement de Lucy-le-Bois 4 Avallon et
» celui d’Avallon & Cussy-les-Forges seront pareillement main-
» tenus et comme tels entretenus conjointement sur les fonds
» des routes de premitre classe dont ils feront également partie,
» chacune de ces routes devant étre considérée comme succur-
» sale I'une de I'autre. »

Dépossédé & moitié encore une fois, Avallon reconquit bientét
sa position; mais il luttait de nouveau, en 1836, devant le
Conseil G¢énéral contre les mémes prétentions rivales, et il lutte-
rait encore sans doute aujourd’hui si la rectification radicale de
la route n’avait mis un terme i cette cause incessante d’agita-
tions administratives.

Les premidres études pour la rectification de la route actuelle

¥ ¥
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d’Auxerre ct Avallon remontent & 4836. Elles furent confiées par
le Préfet & M. Berthod, ingénieur en chef par intérim. Quatorze
communes intéressées a ce projet, voterent spontanément, pour
aider A son exéeution, une somme de 207,080 fr. Saint-Bris et
Lucy-le-Bois oppostrent un contre-projet, mais le Conseil
Général, dans sa session de 1837, émit le veeu unanime que la
rectification projetée suivit la route départementale d’Auxerre 3
Vézelay, depuis 'auberge Neuve jusqu'au pont de Cravani, puis
les vallées de I'Yonne, de la Cure et du Cousin ; mit & la disposi-
tion de I’Etat les 207,080 f. offerts par les communes d’Escolives
Vincelles, Cravant, Vermenton, Lucy-sur-Cure, Arcy, Mailly-la-
Ville, Saint-Moré, Voutenay, Sermizelles, Girolles, Pontaubert,
Avallon et Magny; vota lui-méme une subvention de 100,000 fr.,
moitié A la charge du département, moitié A celle des arron-
dissements d’Auxerre et d’Avallon, et demanda, aussi @ Puna-
nimité, que I'ancienne ligne fit conservée comme route royale
auxiliaire.

Quant & I'cmbranchement de Sauvigny, I'ingénieur en chef
crut pouvoir assurer, i cette époque, qu'il n’était plus route
royale, mais il doutait qu'clle fat départementale et, en atten-
dant qu’elle prit un nom quelconque, le Conseil Général pria le
Préfet de vouloir bien, par application de la loi du 21 mai 1836,
la considérer comme chemin vicinal | '

L’administration, ainsi que le prévoyait sans doute le Conseil
Général dans son veeu unanime, refusa d’admettre la nécessité
de deux routes, se suppléant 'une I'autre d’Auxerre et Avallon,
et le Conseil Général s décida, en 1838, pour ne laisser aucun
motif d’opposition A son projet de rectification, A classer la route
de Saint-Bris comme départementale.

Enfin, une ordonnance royale du 20 aoit 4839 ordonna la
rectification de la route n® 6 entre I'Auberge-Neuve et Avallon,
par Champs, Vincelles, Cravant, Vermenton, Lucy-sur-Cure,
Arcy, Voutenay et Sermizelles.

Bientdt le grand pont de Champs fut achevé, une ordonnance
du 47 aodt 4844 autorisa I'élargissement de la route dans la
traverse de Cravant, et les autres travaux furent poussés si acti-
vement qu'd la fin de la campagne de 1846, en méme temps
qu’on entreprenait la chaussée de Voutenay & Sermizelles, on

12.
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‘put livrer i la mmnlanon la partie située enn'e'll\elgny »et,bq-
sur-Cure. o honed

A la méme époqﬂe, les mineurs travanllment nmt ot jour, 42
4 chaque bout, au percement du tunnel de Saint-Moré dont.
longueur est de 227 métres et la largeur de 8. métres,..et:des
ponts d’Arcy montraient, celui du Pertuis la naissance: de:ses
voites, et celui des grottes les premlbres assises de ses fop-
dations. TP R S P 4

Les travaux d’art se trouvant termmés dans ‘la. campagne
suivante, la route s’acheva rapidement et devint, pour la facilité
‘du transport et pour la variétédes sites, la plus remarquable da

département.

Le tunnel de Saint-Moré, qui coita des sommes énormes, joue
méme dans la beauté du paysage un réle si important, qu’on est
‘allé jusqu'a contester son lmportance, uu point'uiu»m e la
viabilité. et e, P ERE
- Nous nous garderons bien- d’avoir une: opmw so¥ ob-pdint,
mais nous ‘ne résistons pas au déslr de raconber 408 sdjetvupe
petite anecdote.: « - Rt i |

Le tunnel venait d'étre livré a la cwculauon ét‘dé’ noibiedx
‘touristes auxerrois s'empressaient d'aller le visiter.' DetiX' atnis,
un chasséar et un'pécheur 2 1a ligne, voulurent faite’ Eokdife
tout le monde, et un bheau matin ils empruntérent & cet' efiét,
contre les habitudes de leurs professions, le secours d'une dili-
gence jusqu’a Arey-sur-Cure. Arrivés-13, les deux amis - se -do#-
nérent une poignée de main, se sépartrent, prirent rendezvots,
pour le déjeuner, A midi, ATentrée du tunnel, et s’achemindrdint
de ce cbté, I'un en battant les coteaux, I'autre en suivant. le eours
de la riviere.

Fidtle au rendez-vous, le chasseur arrive a I’entrée du tunnel
juste & midi, puis il attend dix minutes, gravit de quelques
metres la montagne i droite, puis, 3 gauche, regarde partoat
et, comme sceur Anne, ne voit ricn venir. Vingt minutes ~se
passent ainsi. Perdant enfin patience, le chasseur prend ‘sén
parti, franchit le tunnel, rencontre son camarade qui, de I'autre
¢0té, s’impatientait également, et I'interpelle de la sorte : — Te
voild donc enfin! mais par oii, diable, as-tu passé et pourquoi
as-tu franchi le tunnel sans m’attendre, comme nous en étions
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~eonvenus 7 Mxis ¢'est'toi guil'as! passé'sans: moi; puisque je
t'attends ici depuis une demi-henre. — Ha! ¢d, tu:réves, je
Serois; je viens db passer sous le tunnel pour la premidre fois, et
$0i:?... ~~ Et.mdi je n'y ai pas encore mis le pied. ~~ Mais
aémment: es-turarrivé. de cd adté? - Je ne 'sais pas trop;.j’étais

#8¥.00cupé, mais parla riviere ptobablement. ~— E¢ tu n’as pas
-gravi la momagne? — Non,'d eoup-sir. — A quoi donc sert le

tunnel alors? — Je n’en sais rien, mais pas i grand’chose. je
swmqs.ﬂs cette-grande ceuwre ﬂmmgéel e, -
Quitingl 6l Oqg g Wt p e boge cye St e
b sldsppisme anjy iiozail, «§‘:3-.=i-2'-1:'. T AP
U0} .29r10n" KOUwR: K% 60; ! DE m;ncr A' OBLEAND. -
3ay an'gp rentio s e b G Ct e et
sl die passdge de . cette -routa. m mdxqué dans le- decret de

4841, par Vllleneuve—l'Archevéque, Malay-le-Roi, Sens et Egri-
.mlhp‘lO-Bozmnlle'etfectue.par:Bag'neaux,:Villeneuve—l'Archevé—
squey Molinods, Foissy, Pont-sar-Vannes, Theil; ol-il emprante,

jusqu’'a Sens, la route n* 5, de Paris & Genéve, Sens, Paron,

Subligny et:Vernoy. - . . i

nfette. route,.dont la lopglww,'. ,daus le déparwment. est de
439,089 mdtres, a. remplacé,la ¥oie. romaine,d peu pris exacte-
Joent;dans tout 500 PAPCOUTS.. i iv: o 1o bt 1 4
-ii1iConnue, avant 1811, soustle.nom- de ra«ta de Jroyes & 0r—
-héins, elledtait achevée, des 1788, jusqwau ruisseap de Paron,

(ehpd cette-épogue déja; les travesaéesde; Villeneuved' Archevéque,
1dlolinons, Foissy, Milay-le-Rot et Sens, étaient. entiprement pa-
avies. La :ehaussée pavée de: Vxllenma-l’.&mhevéque 31 .Mohnons

a été faite en 1788 et 1789.

JuuLa) pdrtie situde entre’ Sens et Paron,mzousuune:d’aprbs les
epwjels;de‘l’mgémur Montfeu, approavés ‘le 20-févitiar 1786 par
i¥antendawt de la. géméralité de Paris; shr.une:longueur de 4050
stoises; 4 ‘partin de I'extrémité da-favbourg d'Yoene, au point ot
ofinidsait le: pavé, jusqu’an rmsspan du moulm de Paron. a été
sachevéeen 4789.. - e e
sT Ses déblaisles plus eonsndérables ont' été de Bl» pleds dans le
igocher et de 9:pieds'dans les parties moins solides.

s« Les remblais n’ont pas excédé deux pieds.
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La chanssée, de 48 pieds. de largeur, 18 pouces d’épaisseur
et 9 pouces de bomhément'a été formée de trofs couches. 14
premidre, composée des plus gros cailloux des i murgers \onsi&ns
biens rangés, serrés et battus 4 la masse, recut un lit' de mb&éns
cailloux, également battds 3'la 'masseé et fut ‘recouverte ‘pap
une derniér¢ coache db six pouces d'épafssenr de cnillom de IH
grosseur d’une noix. _

Un cassis de 5 toises de lofig, sur 18 pieds de large fit étai)l;l
en pavés de gris, sous Ta croi*( 'ﬂc Samt Bt)n, i fa ch\i‘w de
favine. Aot

Enfin, les fossds eurent 6 pieds au sommet et ‘lg lpb\lcéb i
fond. " B

L’ensemble de ces tra\'aux‘,"h'd]ugés'les 10" juih et 25'#00‘6
1788, ont couté du reste, indépendamment des tiches dés”
vémhles dont 1ds roles rethis'd Vadjudichtaire ont‘été: exécutds i
son” profit, une somme d¢ 22,885 Hv, au patemert'-d¢ Liqaellé
le comte de Polignac consentit de bonne grice & bonu*ibue'r :unsl
que 1a lettre suivanté, adréssée b l'ingénieur, en fait foi. ' "
~«'M: de Polignac cohsc'nt‘-'aihsi'que moi, Monsieur, deipaysr
‘Ies' deux mille Tivrés quevoas croyez nécessaires pour con<
tribuer & 1a'dépense da chemin de Sens a Paron; nous espéy
rons que vous voudrez bien faire commencer ce chemin''}&
plus tot possible. ‘

» Notre projet est de le faire planter d'arbres que vous avez
bien voulu me promettre et de continuer cette plantation
jusqu’au bois dit des Chataigners, qui nous appartient.

» Vous voudrez bien, Monsieur, régler I'époque des paie-
» ments des deux milfe hvr‘es aquuelles _nous serons
» ‘exdcts.’ S

“» Tai l'lmn‘neur d‘éh‘e Mons‘leur votre trés-humble et trés—
» obéissante servan‘ne

ety LA COMTRSSE DE POLIGNAC. »
Rue du Parc-Royal le 20 février 1786.

‘Quant 3 1o pattie sxtuée entre Sens et la limite’ du départe-
ment de I'Aube, elle nous fournit'également quelques détails suf’
T'art de construire les routes i cette époque.

Les pavés étaient de 8 2 9 pouces en tous sens, par con-
séquent mon démasgris en cul de lampe, comme on disait.

¥ ¥ ¥ ¥

¥ ¥
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a]\ors » et en grés du pays tirds des carritres de Courgenay.
~Une partie des chaussées étaicnt en contre-pente.

Leurs eaux, déversées dans une rigole de un pxed de largeur
et de profondeur gagnaient les fossés par des canivaux rempl.u
de gros cailloux laissant. entre cux, a cet effet, un intervalle
suffisant.

.-En 1812, il restait, de Paron i la limite du département du
Imrct une lacune de 21,371 métres, et, malgré les pressantes
sollicitations du Conseil Général, cette situation s'est prolongée
jusqu'en 1835, , v

Terminée enfin \ers 4838 cetle route recut en quclque sorte
. conuc;auo,u par la reconstruction de l'un des ponlb de lile
d,Yonne .

; des. lra\aux préhmmams commencérent dans les premlers
gmis,do 1839 et cepx de raccordpment fucent terminés on 1844,
Le.pont_cnfin, d'un systtme nouveau, avec cing arghes de trois
dimensions différentes, des parapets. en fer forgé et des. troftoirs
en asphalte de Seyssel, porte.a la elé de voite ide son.arche
principale ces deux dates : sepiembre 1839 et octabre 1840,
qui sont cclles du commencement ¢t de la fin des travaux de
maconacrie. : N e

4

§ho o .

ROUTE No 05, DE NEUFCHATEAU A, BONNY-SUR~LOIRE...

_.Désignée originairement sous le nom de rouie de, Chdtillon~

sur-Seine d Saint-Fargeau, cette route n’était gudre -epcore
qu'un projet lorsqu’elle prit le nom de route de. Newfohdteau a
Bonny-sur-Loire dans le déret de 1844, qui.jndique, son pas-
sage par Cruzy-le-Chitel, Tanlay, Tonnerre, Chablis, Auxerre,
Touc), Mézilles et Saint- Fargeau L .

_La construction de la partie située entre Auxerre et Villefar-
geau, sur une longueur d'environ 5 kilombtres, remonte toute-
fois 4 1775. A cette époque, on .entreprit également quelques
travaux dans le voisinage de Toucy, mais ils furent presque aus-
sitét abandonnés. Ce fut le vicomte de Montbarrey, seigneur de
Moulins, qui, le premier, réveilla I'idée de continuer les travaux,
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en écrivant 2 e2 sujet. I 20 {&vrier 1590, a Vintendant de Parisy
avee le bon goit de pe pas dissimaler combien lui seraient pros
fitables des travaux 4 ia perfectin. desquels, disait-il, j°ai pers
sonnellement un intsrét si réel. Les movens d’exécation proposés
étaient concus toutefois avec moins de franchise et en vue de saeri-
fices peu codtens. Il s'agissait tout simplement d’appeler aux tra<
vaux. pendant quinze mois, les corvéables des paroisses de Diges;
Pourrain, Escamps, Parls. dans la généralité de Paris, et eeux
de Toues. Moulins. Fontaine, La Lande et Leugny dans la géné-
ralité d'Orléans. Pour metiver du reste. une décision & ce sujet,
M.le vicomte avait joint i sa lettre un mémeoire anonyme rédigé
dans le séns de ses vues, au nom des villes d’Auxerre et de
Touey. i

Ces mosens atteignirent leur but, mais dans une mesure
restreinte par un sentiment plus exact de la jusuce. En. |78h
Jes travaux avaient fait peu de progres. g

Dans on mémoire présenté & cette époque au nom de h
Puisave, avee I'espoir d'en hiter I'exécution. on s'étonne que:les
proprictaires de biens fieffés ne contribuaient pas a la dépense
comme Jes corvéables et on propose, dans le cas ou I'adminis-
tration n’aurait pas les moyens de les v contraindre, de les sol
liciter au moins dans leurs bonnes intentions. Quant aux gens
de main-morte, sans exception. qui détenaient la plus grande
partic du sol dont la route devait aceroitre la valeur, le mémoire
reconnaft qu'il était inutile de leur rien réclamer parce que ces
étres ne voient qu’eur ef rien au-deld.

En 1790, les choses en ¢taient toujours au méme point, sea-
lement une rivalité avait surgi entre Quaine, qui réclamait le
passage de cette route, et toutes les communes intéressées i sa
direction par Toucy et Mézilles.

Quant & son état antérieur, une note de I'éditeur du journal

du duc de Bourgogne, publide dans le recueil intitulé: Curiosi-
tés historiques 1) peut en donner une idée exacte.

« La maison ou le logis du roi, comme on l'appelle & Dijon,
» estdans une place en fer i cheval, dite la place Royale. Au
» commencement de 1725, on y éleva, sur un picdestal, une
» statue équestre de Louis XIV, fondue a Paris, sur le modele
» de celle de la place Vendome et par le méme ouvrier. Elle
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wiest) rdstde ‘ppndant; un. grand nombre d’années (j'ai entendu
»die-an: moins 30 ans), A la Brosse, hameau de la paroisse de
»:Venoy, éntre Auxerre et Noyers. On n’avait pu la trainer
» plus-loin et;, comme il ne .se présentait personne.qui entre-
#.prit de:la conduire 2 sa destination, on jugea 3 propos de
». Lentourer, dans le. champ oi-elle avait été déposée, d'un ba-

» timien} .de -moellons,. convert . de chaume, Enﬁn, au mois de

»umai- 1782; icette statue. arriva A Dijon, »-
-i:En Fan XA, #ln'avait &6 fait epcorg.aucane étuda pour ouvrip
Jes parties doila route n° 65. situées entre Tonnerre et la Brosse
st entre Touey, et Mérilles, et les choses n’étaignt guére .plns
ayancées;nquand jatervint. le décret de 4844.

Mais, presqu’aussitdt, le Conseil Général du déparwment
compléta le tracé indiqué par la décret, en désignant comme
point deicontaet Laignes, La Vévres, Pimelles et la Brosse. . Ce
fut, du reste, en vain que-bes eommunes de Viviers et de Bérw
sbllicitdrent, pour atteindre ce dernier lieu, une direction si-
aon. plus facile an moins plus-utile que celle qui a été adoptée.
< -Quand on songe avec quelle prodigisuse rapidité, et a l'aide
de:'quels immenses capitaux-se contruisent aujourd’hui nos
‘Yoies: de communication, on ne comprend qu'avec tristesse com-
ment-la route-qui pous occupe®’était point encore ouverie én
4825, entre Villefargeau et Toucy; en 1832, entre  Toucy et
‘Mézilles ; en 1838, entre Mézilles et Saint-Fargeau. -

#Bofin, ee ne fut qu'en 4848, aprés la construction des ponts
de Villefargeau et de Mézilles, qu’elle fut entiérement terminée,
-emcore son ¢tat actuel ne peut-il étre considéré que comme pro-
«isoire, notamment entre Tonnerre et Chablis, entre -Beine at
dAuxerre, entre Pourrain et Toucy, ol les rampas excedent con-
sidérablement le maximum de peate toléré aujourd’hui par 1'ad-
‘ministration des ponts et chaussées. Entre Auxerre et Beine,
-sur;un parcours de 14,000 méu‘es, la déclmté est. telle qu’clle
dépasse : . s

' Sur 23 points, écentxmétres pac mbme
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Sur 3 points 10 eentimetres par metre.

— 1 — N —

-—- { — 12 —_ :

Cette route, depuis le territaire de Gigny oil elle entre dans
ledépartement de I'Yonne. jusqu'a P'extréinité de celuide Lavau;
oi1 elle le quitte, a une longuenr de $43.607 métres. Elle dess
sert directement les communes de Pimeiles, Tanlay, Tonnerre,
Fléy, Chablis, Milly, Beine, Auxerre, Villefargeau, Pourrain,
Toney, Mézilles, St.-Fargeau et Lavan.

P/

ROUTE N° 77, DE NEVERS A SEDAN.

Cette voie de communication, nommée, dans le déeret de
AR, route de Nevers @ Licge et d Maestricht par Chidlms,
était connue, en 1806, sous lenom de route de Nevers a Trcyes;
précédemment sous celui de route de Iroyes a Clamecy, et
plus anciennement encore, sous celui de route de Chdlons d
Chiteauroue. :

Sa longueur, dans le département, est de 72,395 métres.

Elle y entre par le territoire de Coulanges-sur-Yonne et en
sort par celui de Lasson, en desservant les communes de Cou-
langes, Courson, Gy-I'Evéque, Vallan, Auxerre, Villeneuve-St.-
Salve, Montigny, Pontigny, St.-Florentin, Neuvy-Sautour.

Au moment oii intervint le dééret de 1841, la question, vive-
ment débattue vers 1853, de savoir si cette route passerait par
Monéteau et Seignelay ou par Montigny, se trouvait décidée en
favenr de cette deeniére commune, mais la situation de la route
¢rait la méme que dix ans auparavant, ¢'est-a~dire qu'elle n’avait
plus, dans tout son parcours, que deux lacunes, la premidre de
PPontigny & St-Florentin, sur une longueur de 10,357 métres,
et la seconde de Vallan, au-dela de Gy-I'Evéque, sur une longueur
de 6,553 metres,

Dans son trajet actuel, cette route emprunte le secours de
deux autres routes impériales avee lesquelles elle se confond
momentanément, savoir la route n- 5, & St.-Florentin, depuis le
pont jusqu’i la ville et la route n°® 6, au pont d'Auxerre, scule-
ment pour traverser I'Yonne.



25

Cette route, du reste, fut. achevée une des premiéres, mais il
était difficile aussi d’en trouver une plus mauvaise.

EnI'an XI, elle avait & peine 3,500 métres de chaussée régu-
hére, le surplus, ou était pavé en -pierres brutes, appelées de
nos jours sétes de chat, ou reposait tout simplement sur la roche
dénudée, on enfin n’existait encore qu’l travers champs.

- Cet état, aggravé par des pentes-considérables et des rampes
dangereases, s’est lentement amélioré.

La chaussée de Vallan & Gy-1'Evéque né remonte qu’a 1833,
et cc n'est qu'en 1844, que celle d’Auxerre & Vallan fut enpartie
reconstruite et en partie rectifide.

Mais, a peine entréc dans cette voie de progrs, I'adminis-
tration des ponts et chaussées concut lidée d'i mcorporcn cette
route & celle n° 6, d’'Auxerre jusqu’au Bouchet, prés de Cravant,
puis d’ounrir, au compte de I'Etat, la route départementale pro-
jetée, n° 20, du Bouchet jusqu’'a Chatel-Censoir, et enfin, de ce
point, de regagner Coulanges-sur-Yonne.

Ce projet fut soumis au Conseil Général, pendant la session
de 1845, mais il ne fut pas gouté, non-seulement par respect
pour les droits mais encore parce: que tout le bénéfice de cette
eoneeption consistait 3 allonger le parcours de 41 kilométres et
a accroitre la dépense de 20,000 fr. Sous co dermier rapport, le
Conseil Général s’étonna méme de voi-, ‘dans le projet de rec-
tification par Gy-I'Evéque, A travers des terrains 4 la fois solides
et sans valeur, le prix moyen de chaque kilométre porté i
45,000 fr., tandis que, dans le projet de rectification par Cha~
tel-Censoir, & travers des vallées moins résistantes et des terrés
plus fertiles, ce prix ne figurait que pour 44,000 fr.

11 faut dire toutefois que le projet présenté par Fadministra-
tion n'était pas ainsi mis A nuPet rédait & sz plus simple ex-
pression. Il comparait, au contraire, les deux lignes au point de
voe absolu de I'horizontale, en déduisait cette conséquence que
Pexcédant de 14 kilométres n’était qu'apparent et trompeur, et
?argumentauon sous ce rapport, empruntait d’autant plus de
force & la science que la comparaison s npphqu:ut a la route dé
€ourson non rectifide, en méme temps qu’on portait & son pas-
sif une somme de 330,000 fr. affectée précisément A la rectifi-
cation.
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L’ancien tracé fut donc heureusement mainténu, mais, mathens™
reusement, avec I'ancien état de choses.

La rectification, depuis longtemps sollicitée, entte Auxerre et
Montigny, eut un meilleur succes. Elle s’opéra en 1847, et la
nouvelle route, une des meilleures et en méme temps une des
plus pittoresques de la contrée, abandonna enfin Egriselies ev'té”
Thureau St.-Denis pour toucher Jonches et Villenéuve-St.-Sal-
ves. Presqu’en méme temps, les abords dangereux du pont de
Pontigny furent améliorés, le pont lui-méme réparé, et cette
partie de la route, jusqu’'d Saint-Florentin, amenée & un état de
perfectionnement qui ne contraste pas trop avec nos besoins de
rapides communications.

§ 6. e
ROUTE N° 151, DE POITIERS A AVALLON.

Une loi du 27 décembre 1809 avait autorisé le Conseil Géné-
ral, conformément 4 sa demande, & imposer le département tout
entier & trois centimes additionnels, pendant 417 ans, pour ar
river A la construction de cette route, sous le noni de fou"tz;@‘,""
Clamecy i Montbard. : SRR

Nommée, par le décret de 1811, route de Poitiers d Avalle
par Bourges, et anjourd’hui plus simplement route de Poitiers
d Avallon. elle a, dans le département, une longueur dé
24,588 mitres et touche  Avallon, Pontaubert, Saint-Pore, V&
relay et Chamoux,

Comme partout, les communes intéressées offrirent *leurs *
concours pour hiter la construction de cette route, mais les
ressourees furent insuffisantes & ce point quen 1831, la partie’}
situde entre Avallon et St.-Ptre était devenue impraticable, et~
qu'en 1834 il existait encore entre la cote Gachot et le village
de St Pre ane lacune de 5,000 métres. i

Entin, en 1837, la route fut, dans tout son parcours, livrée &
In civeulation, et, en 1840, le Conseil Général ayant demandé et
obtenu une rectilication importante, dans le voisinage d’Avallen,
comme étant la conséquence naturelle et tout @ fait ration-
nelle do la nouvelle direction donnée @ la route n° 6, entre

tuaerre el Arvallon, elle arriva i son état complet d’achd-
vement.

B

DEiy.



